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C.1.1. Technicka zprava

1. Identifika¢ni udaje mostu

Stavba Lavka pro pési a cyklisty pies Vltavu v LuZci n. VIt.
Objekt ¢. 201
Nazev objektu Lavka pies Vitavu
Katastrdlni vizemi LuZec nad Vltavou, Bukol
Kraj SttedocCeskykraj
Objednatel dokumentace Obec Luzec nad Vltavou
1. Maje 176
27706 LuZec n. VIt.
Objednatel stavby Obec LuZec nad Vltavou
1. Maje 176
27706 LuZec n. VIt.
UvaZovanysprdvcemostu Obec Luzec nad Vltavou
1. Mdje 176

27706 LuZec n. VIt.

Hlavni inZenyr projektu Ing. MgA. Ing.arch.Petr Tej, Ph.D.

Nedbalova 329
27706 LuZec n. VIt.

Odpovednyprojektant objektu Ing. arch Marek Blank
autorizovany architekt, ¢islo autorizace 3955
Dolni Libchavy 279
561 16 Libchavy

Doc. Ing. Lukas Vrablik, Ph.D.
autorizovany inzenyr, ¢islo autorizace 0010963
Jeseniova 1892/109

130 00 Praha 3
Druh prevddené komunikace stezka pro pési, cyklostezka
Kategorie komunikacena mosté cyklotrasa 2,5m
Druh premostovanéprekadzky fekaVltava
Staniceni krizeni na receVitave 8,3 km
Uhel kiiZeni s Fekou Vitavou 83°
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DSP

Charakteristika mostu

Délka mostu

Délka nosné konstrukce
Rozpéti jednotlivych poli
Sikmost mostu

Stika mezi zdbradlimi (svodidly)
Sitka prijezdniho prostoru
Siika priichoziho prostoru
Sirka mostu

Sivka nosné konstrukce
Vyska mostu nad terénem
Stavebni vyska

Plocha nosné konstrukce
Plocha mostu

Zatizeni mostu

DiileZitd upozorneéni

2. Zakladni udaje o mosté

Most na stezce pro pési a cyklotrase, zavéSeny most s
dolni mostovkou, trvaly, kolmy, ve vySkovém
oblouku, s normovou zatiZitelnosti.

Zavesend konstrukce o 2 polich, betonovd zavéSend
mostovka. Rozpéti jednotlivych poli, vztazend na osu
pfevadéné komunikace, jsou 99,18 m + 31,9 m

131,08 m

130,67 m

99,18 +31,9 =131,08 m
3,185 m

3,00 m

3,00 m

9,00 m (v misté paty pylonu)
4,50 m

min.3,1 m

0,3 m + 0,15 m pfedpoklddany max. prihyb
4,50 x130,67 =588,02 m”
4,50 x130,67 =588,02 m*

5 kN/m?, vozidlo 3,5t

Zduvodnéni mostu a jeho umisténi

Navaznost projektu mostniho objektu na DUR

Mostni objekt svym umisténim a koncepci odpovidd dokumentaci pro tzemni rozhodnuti
(DUR).

3.2. Charakter prekazky a prevadéné komunikace

3.2.1. Udaje o prevadéné komunikaci
3,00 m

Vyska nivelety v misté kriZeni s rekou Vitavou
169,200 m. n. m.bpv.
Komunikace se nachdzi v ptimce v celé délce lavky.

Sirkové uspordddni

Smérové poméry v misté mostu

Pticny sklon komunikace na ldvce je konstantni,
sttechovity se sklonem 1% smérem k okrajiim mostu.

Vyskové pomery v misté mostu Komunikace na ldvce je celd ve Vyskovém zakruzovacim

oblouku o poloméru 777,5 m.
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3.2.2. Udaje o kiizujici prekazce
Lavka pro pé&si a cyklisty prevadi stezku pro pesi a cyklostezku presieku VItavu mezi LuZzcem
nad Vltavou a Bukoli.

3.3. Uzemni podminky

Resené tizemi zahrnuje jak zastavéné tizemi na luZecké strand tak nezastavéné vzemi na
stran€ bukolské. Rozsah feSeného uzemi je zndzornén na situacnich vykresech. Dosavadni vyuziti
pozemku je: ostatni komunikace, manipula¢ni plocha, neplodna ptida, koryto vodniho toku, trvaly
travni porost. Podrobngji viz PRILOHA 1 této zpravy.

Stavba se nachdzi v zdplavovém tzemi, nezbytnost této stavby doklddd vyjadieni obce
LuZec nad Vltavou, které je soucasti dokladové ¢asti F.

Seznam pozemkil a staveb dotenych umisténim stavby je podrobné uveden viz PRILOHA 1
této zpravy.

3.4. Geotechnické podminky

3.4.1. Prazkumné prace

Podkladem pro tento projekt byl piedbézny geologicky a hydrogeologicky prizkum. Z
vysledkd priazkumu vyplyvd, Ze lavka bude zakldddna v prostfedi ficnich sedimentti. Umisténi
mostu se nachdzi v zatopové oblasti, a proto je zde riziko podemleti a promyvani hrubozrnnych
zékladovych ptd pii zvysenych pritocich Vitavy. V fi¢nich sedimentech je i riziko nepravidelného
vyskytu cofek jemnozrnnych materidld s vyznamné vétsi stlacitelnosti. Dusledkem je velmi
pravdépodobné nerovnomérné sedani plosnych zdkladl zejména mensich rozmérti a malé hloubky
zaloZeni. Vyskyt Gotek miiZe vyvolat i extrémni velikosti sedani. Hranice skalniho podkladu —
slinovcll — se pravdépodobné nachdzi zhruba v hloubce 12 m pod povrchem stavajiciho terénu na
obou biezich Vltavy. Stav a hloubka zvétrani nejsou z dostupnych dat zfejmé a bude vhodné je
ovetit ve fazi dalStho prizkumu. Hlubinné zaloZeni lavky, které je v tomto piipad¢ vhodné, je
proveditelné a nepiedstavuje pfili§ vysoké ndklady pro malou mocnost sedimentl. Pfedbézné lze
uvazovat hloubku pat pilot do 20 m pod udroven stdvajiciho terénu. Hlubinné zdklady budou
provadény pod hladinu pravdépodobné pomalu proudici podzemni vody, kterd vykazuje prekroceni
piipustnych hodnot agresivni slozky CO2 > 5 mg/l (dle staré CSN). Podrobngji viz PRILOHA 3
Prtivodni a Souhrnné technické zpravy A, B.

Dlasim podkladem bylo podrobné geodetické zaméfeni. Soutfadnicové systémy: S-JTSK,
Bpv. Pouzité piistroje: Totélni stanice Trimble S6 HP, GNSS TrimbleGeo XR. Piesnost méfeni:
Oxyz = 0,05 m. Dne 7. — 11. 11. 2014 bylo provedeno zaméfeni polohopisu a vySkopisu pro projekt
mostu v obci LuZec nad Vltavou dle predchozi rekognoskace terénu s projektanty a statiky.
Predmétem meéteni byly zejména rohy budov a plotd pro usazeni stavby. Ddle byly zaméreny
stromy nad 20 cm v pruméru, lampy, kanalizace, HUP, terénni stupné¢, hrany vozovky, rozhrani
zpevnénych a nezpevnénych povrchi, vyska hladiny Vltavy, hrany biehu atd. Pro vySkopis byl
zvolen rastr 5 — 10 m pro konstrukci vrstevnic. Méficka sit’ byla vybudovana doCasné pomoci
dfevénych kolikl a pifipojena do systému JTSK a Bpv dvakrat pomoci aparatury GNSS. Méieni
podrobnych bodu vyskopisu bylo provedeno polarni prostorovou metodou pomoci totdlni stanice a
z Casti také aparaturou GNSS. Byla zpracovédna ucelovd mapa zdjmového tizemi vCetné vrstevnic s
intervalem 1 m ve formatu dwg. Zaméteni bude pfeddno investorovi na CD.

3.4.2. Zalozeni objektu
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S ohledem na typ konstrukce a na zdklad¢ vysledkii geotechnického prizkumu je navrzeno

zaloZeni opér i pilith jako hlubinné, na pilotidch o priméru 900 mm, hloubky cca 20 m pod stavajici
terén. Paty pilot musi byt opfeny o skalni podloZzi.

4. Technickeé feseni mostu

4.1. Popis konstrukce mostu

4.1.1. Zemni prace

Zaklady opér jsou betonovany pfimo na drovni pavodniho terénu. Stavebni jdma
pilite bude paZena ocelovymi stétovnicemi. Vykopovy materidl se uskladni v prostoru stavenisté a
v piipadé vhodnosti se pouZije pro pozd¢jsi zasypy.

Stavebni jdma musi byt fddn€ odvodnéna. V piipadé€, Ze nelze odvodnit stavebni jamu piimo
na terén, umisti se v rozich stavebni jamy jimky pro Cerpani spodni vody. V piipadé provadeéni
stavebnich praci ve srazkové nepiiznivém obdobi je nutno pocitat se zajiSténim stavebni jamy proti
zvySenym piitokiim hrdzkami a je nutné uvazovat intenzivni Cerpani v piipad¢ zvySené hladiny
spodni vody.

Zasypy za opérami budou provedeny a fadn¢ zhutnény tak, jak je uvedeno ve vzorovych
listech (VLA4). Bezprostiedné¢ za opérou bude pouZit materidl nenamrzavy a dile pak materiél
vhodny do nasypt. Hutnéni bude provedeno po vrstvich maximélni tloustky 300 mm na Ip=0,85.
Pro zasyp pilite bude za Stétovnici vytvoien tézZky kamenny zdhoz (balvany min. 200 kg)s
prolitim hubenym betonem. Celo bude dldzdéno lomovym kamenem osazenym do betonu.

4.1.2. Zakladani

Pravobiezni opéra na bukolské strané bude zaloZena na 9 ks pilot ©¥0,9 m vetknutych 1,5 az
2,0 m do skalniho podlozi. Levobiezni opéra na luzecké strané bude zaloZena na 3 ks pilot @0,9 m
vetknutych 1,5 az 2,0m do skalniho podlozi. Pilit bude zaloZen na 11ks pilot ¥0,9 m vetknutych 1,5
az 2,0m do skalniho podloZzi. Provadéni vrtacich praci pifedpoklddame z trovné zakladové spary na
podkladnim betonu. Hloubka pilot se pfedpokldadd 14 - 20m. Hlubinné zaloZeni opér je navrZeno
s ohledem na pfenos vodorovnych sil nosné konstrukce do podloZi.

Bezprosttedné po odkryti zdkladové spary se provede vrstva podkladniho betonu. Podkladni
beton C12/15-X0 s doc¢asnou funkci bude o pidorysném rozméru minimdlné o 0,20 m vétsim na
kaZdou stranu nez je rozmér zdkladu. Primérnd tloust’ka podkladniho betonu je uvazovdna 150 mm.

Po provedeni bednéni a vyztuze zdkladi budou zdklady vybetonovadny z betonu C30/37-
XC2+XF3+XAl.

4.1.3. Spodni stavba
Opéry

Krajni opéry jsou navrZeny monolitické masivni ze Zelezového betonu C30/37-
XC4+XD3+XF2+XA1. Soucasti luzecké opéry je i Zelezobetonovy dloZny prah se zavérnou zidkou
ze stejného betonu. UloZny prah je navrZeny ve spadu 4% smérem k zavérné zidce. Opéra na bukolské
stran¢ je pevné spojena s nosnou konstrukci ldvky vetknutim a jeji tvar je tomu uzpusoben. Soucasti
opér jsou i rovnobézna Zelezobetonova kiidla ze Zelezového betonu C30/37-XC4+XD3+ XF2+XAl,
kterd maji zéklad spolecny s opérou, zdrovei jsou vetknuta do diiku opér. Vnitini prostor pravobiezni
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opéry na bukolské stran€ je vyplnén vypliovym betonem pro zvySeni hmotnosti a odolnosti opéry
proti vodorovnym sildm zavésii nosné konstrukce.

Piliy

Betonovy pilit ma obdelnikovy tvar piidorysnych rozmértt 9 m x 2 m, hloubky 3 m. Pilit je
navrzen ze Zelezového betonu C30/37-XC4+XD3+ XF2+XA1. Na betonovém zdkladu jsou uloZeny
stojky ocelového A pylonu, ktery podporuje zdvésy nosné konstrukce. Stojky pylonu jsou

c¢tvercového profilu 600 x 600 mm z oceli S355 NL. Kotveni pylonu do Zelezobetonového zakladu
je navrZeno pro kazdou stojku 12-ti kotevnimi SroubyM?24.

Betonspodni stavby:
Podkladnibeton C12/15-X0
Piloty C25/30- XC2+XF3+XA1l
Zakladyopér C30/37-XC2+ XF3+XA1l
Zakladypilita C30/37-XC2+ XF3+XAl
Opéry, kiidla, dloznéprahy C30/37-XC4+XD3+ XF2+XA1
Pilite C30/37-XC2+XF3+XA1l

4.1.4. Nosna konstrukce

Lavka je navrZena jako zavéSend konstrukce s betonovou prefabrikovanou mostovkou, s
ocelovymi zavésy a s jednim ocelovym A pylonem na bukolské stran¢.

Pylon

Stojky pylonu jsou ¢tvercového profilu 600 x 600 mm, tloustka stény 10 mm z oceli S355
J2+N. Kotveni pylonu do Zelezobetonového pilife je navrZzeno pro kazdou stojku 12-ti kotevnimi
Srouby M24 ptes patni plech tl. 20 mm. Dily pylonu jsou svafované, polohu a provedeni svarti urci
autofi architektonického feseni.

Mostovka

Mostovka je tvotena prefabrikovanymi panely z betonu UHPC — ultra-high performance
concrete. Panely budou vyrabény v rozmeérech 4,5 x 5,65 m. Panel ma podélné, ploché nosniky
vySky 300 mm a Sitky 750 mm s otvory pro provleceni pfepinacich lan mostovky. Stiedni ¢ést
panelu je tvorena deskou tl. cca 80 mm. Panely budou letmo zavéSovany z pylonu a nakonec
sepnuty predpinacimi lany.

Zdvésy

Zaveésy lavky jsou navrzeny z oceli min. pevnosti 1860 MPa s mezi kluzu min. 1500 MPa a
oo1 1640 MPa. Hlavni nosné zavésy jsou kotveny na pylon pies ¢epovy spoj. V mistech styku s
mostovkou jsou zavésy uchyceny na patni plech mezi dva sousedni prefabrikované panely. Na
konci lavky na Bukolské stran¢ je hlavni zavés zakotven do masivni opéry. Sty¢nikové plechy
zavést budou z oceli S355 J2+N.

LoZiska

Na levobfezni opéte na luzecké strané je mostovka uloZzena na dvé podélné posuvna kotvena
loZiska.Mostovka je s pravobiezni bukolskou opérou spojena pevné - vetknutim.

4.2. Vybaveni mostu
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4.2.1. Vozovka

Pochozi povrch mostu je opatien tfivrstvou stifkanou izolaci s protiskluzovou upravou.

4.2.2. Zabradli

Na lavce a na kiidlech opér je navrZzeno ocelové zabradlivyskyl,30m, které je tvofeno
ocelovymi sloupky a madlem.

4.2.3. Odvodnéni

Povrch mostovky umoziuje piimy odtok deStovévody do vodoteCe a na terén pod lavku
ocelovymi odvodiovacimi trubkami v mostovce po cca 3,0m.

4.2.4. Dopravni znaceni

Na ldvce budou umistény dopravni znacky upravujici pravidla provozu v mist¢ a to
ndsledujicim zplisobem. Na levém btehu za vjezdem na soukromy pozemek bude ve sméru na Bukol
umisténa dvojice dopravnich znacek ve sloZeni:

e (9a - Stezka pro chodce a cyklisty
e EI13 - Text,Mimo vozidel IZS do 3,5t
Ve sméru LuZec bude umisténa jedna znacka:
® (C9b - Konec stezky pro chodce a cyklisty
Na bukolské stran¢ pted rampu bude ve sméru LuZec osazena dvojice znacek ve sloZeni:
e (9a - Stezka pro chodce a cyklisty
e E13 - Text,,Mimo vozidel IZS do 3,5t
Ve sméru Bukol bude umisténa jedna znacka:
e (C9b — Konec stezky pro chodce a cyklisty

Dopravni znaceni bude v mist€¢ ukonceni stezky pro pé&Si doplnéno o varovny pés Sitky
400mm z profilované dlazby pro osoby se sniZenou schopnosti orientace a zdrovent demontovatelné
sloupky pro zabranéni vjezdu vozidel (mimo IZS) na obou bfezich koryta.

V misté napojeni na ulici Prvniho méje bude na cyklotrase umisténa dopravni znacka:

e P4 — Dej prednost v jizdé
V misté napojeni cyklotrasy bude na ulici Prvniho mdje osazeno dopravni znaceni:
P2 — Hlavni pozemni komunikace
2x A19 — Cyklisté
V misté napojeni cyklotrasy na silnici III/10151 bude umisténo dopravni znacent:
2x A19 — Cyklisté
2x Z1g — Smérovy Cerveny sloupek
Na vtokové a vytokové stran¢ mostu budou ddle umistény plavebni znacky oznacujici
omezeni podjezdné vysky a polohy priiplavného profilu:
¢ AlQa - Zékaz plavby mimo vyznaceny prostor
e Al0b - Zakaz plavby mimo vyznaceny prostor
e (2 - Prtjezdni vyska je omezena
Dopravni znaceni bude osazeno ve shod¢ s TP 65.

4.2.5. Upravy pod a kolem mostu

Na luzické rampé bude upraven bieh koryta feky Vltavy tézkou kamennou rovnaninou o
hmotnosti kamene min. 200kg. Ostatni povrchy na luZické stran¢ budou vyztuzeny proti pstobeni
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eroze geomatracemi a ozelenény.
Pro zéasyp pilife bude za Stétovnici vytvoten tézky kamenny zdhoz (balvany min. 200
kg)s prolitim hubenym betonem. Celo bude dldzdéno lomovym kamenem osazenym do betonu.
Na bukolské rampé bude zpevnéni proti pusobeni eroze provedeno tézkym
kamenym zdhozem pod urovni povrchu rampy — minimalni hmotnost kamene 300kg a jeji
povrch budeopatien geomatraci a ozelenén.

4.2.6. Ochrana zasypanych ploch betonu

VsSechny zasypané plochy Zelezobetonovych konstrukci budou izolovdny 1x natérem
penetracnim a 2x natérem asfaltovym (IxNpea2xNA) a 1 vrstvou geotextilie. Na rubové plose opér
bude izolace chrdnéna geotextilii ve dvou vrstvéach.

4.2.7. Povrchové upravy kovovych casti

Povrchova tdprava vsSech kovovych konstrukci je navrzena dle TP84 pro stupen korozni
agresivity Cs, sttedni podle CSN ISO 9223, s Zivotnosti natéru VV, velmi vysokd — Zivotnost vySsi
nez 15 let.

Barevny odstin vrchniho natéru ocelovych ¢asti mostu je v souladu se stavebnim povolenim
navrZzen jako neutrdlni Sedd. Kone¢ny ndvrh urci autofi architektonického feseni.

Piiprava povrchu
Otryskani povrchu ostrohrannym abrazivem, drsnost BN9a—RUGOTEST, stupenn Cistoty

minimaln& Sa2'/> dle CSN ISO 8501-1.
Pro loZiska a dilatacni zdvéry
Kombinovanypovlak

e Zirovy nastiik slitinovym povlakem Zn85A115 minim4ln{ tloustky100pm

e Epoxidovy natér 694.12, NDFT 150 um,

e Polyuretanovy natér 694..., NDFT 150 um.

Pro dopliikové konstrukce
Kombinovanypovlak

e Zarovy néstiik slitinovym povlakem Zn85A115, minimalni tloustkyl100pm, nebo Zirové
zinkovani dle ISO 1416, minimélni tloustky70um

e Epoxidovy nétér 694.12, NDFT 150 wm,
¢ Polyuretanovy natér 694..., NDFT 80 pum.

4.2.8. Betonarska vyztuz

Vyztuz vSech Zelezobetonovych ¢asti objektu bude z oceli BS00B.

minimalni kryti Jmenovité kryti
Zaklady 50 mm 60 mm
Pilite, opéry a kiidla 45 mm 55 mm

4.3. Statické a dynamické posouzeni

Nosnéd konstrukce mostu byla staticky provéfena jak v podélném, tak v pficném smcru.
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Vypocet byl proveden na prutovém prostorovém modelu programem SciaEngineer a system
vystavby byl provéfen v program MIDAS. Samostatn€ byla posouzena spodni stavba a zaklddani.
Byla provedena dynamicka analyza konstrukce, vypocty vlastnich frekvenci a tvarti, vypocty odezvy
konstrukce na zatizeni chodci a ndvrh polohy a parametri tlumict kmiténi. Pfedpoklada se pouziti
2ks tlumica s kmitajici hmotou 420kg a celkovou hmotnosti 620kg. Kone¢ny navrh tlumic¢t mus{
byt proveden az po provedeni dynamické zkouSky konstrukce, kterd oveii skutecny udtlum
konstrukce a ten bude zapracovan zpétné do dynamickych vypoctu.

Souhrn vysledkt statického a dynamického vypoctu je uveden v c¢asti C.1.12 Stavebné
konstrukéni feSent.
4.4. Hydrotechnické posouzeni
Hydrotechnické posouzeni je soucasti dokladové ¢asti F této dokumntace.

4.5. Povodiovy a havarijni plan
Povodnovy a havarijni plan je sou¢ésti pritvodni zpravy.
4.6. Zvlastni zarizeni na mosté

4.6.1. Chranicky

Kabelové vedeni vefejného osvétleni bude natazené do konstrukce zabradli.Pasky LED se
umisti po celé délce pod zédbradli po obou strandch lavky. Pasky LED ve venkovnim provedeni v
kryti IP68 je nutné nainstalovat do hlinikovych profili s polykarbondtovym krytem. Osvétleni
komunikace na most¢ je predmétem SO 401- Vetejné osvétleni.

4.7. Stalé zarizeni na mosteé

Most pocita s pouzitim tlumic¢e kmitdni, ktery bude osazen na zdkladé vysledkl predepsané
dynamické zkousky.

4.8. Podminky méreni sedani

Pro vystavbu mostniho objektu a pro ptipadné dlouhodobé sledovéani konstrukce mostu se
predpoklada ziizeni minimélné 2 pevnych stabilizovanych bodi.

Pro sledovéani konstrukce mostu béhem vystavby a pro dlouhodobé sledovani konstrukce
budou na obé& krajni opéry a na pilif osazeny nivelacni znacky. Na krajnich opérach bude osazena
vzdy dvojice té€chto znacek, na pilifi jedna znacka.

Prvni méfeni bude provedeno po kompletnim dokonceni spodni stavby. Druhé méteni bude
provedeno ptred montdzi nosné konstrukce. Tieti méfeni bude provedeno po montdZi nosné
konstrukce. Ctvrté méfeni bude provedeno bezprostiedné po dokonéeni mostu, véetné pifslusenstvi.
Paté, kontrolni méfeni bude provedeno nejpozdéji jeden mésic po piedchozim méfeni. Métreni bude
provedeno také v ramci prvni hlavni prohlidky.

Délka intervalu pro piipadné dalsi sledovani konstrukce bude projektem stanovena na
zéklad¢ vysledki pfedchozich vstupnich métend.
4.9. Zatézovaci zkousky

Po tuplném dokonceni mostniho objektu se ptredpokladd provedeni statické zatéZovaci
zkousky mostniho objektu dle CSN 73 6209 ,,ZatéZovaci zkousky mosti.

Vysledky zatéZovaci zkouSky budou, spolu s protokolem o provedené prvni hlavni mostni

str. 10



Vv

LAVKA PRO PESI A CYKLISTY PRES VLTAVU V LUZCI NAD VLTAVOU

S0201 LAVKA PRES VLTAVU DSP
SO101 NAJEZDOVA RAMPA LUZEC

SO102 NAJEZDOVA RAMPA BUKOL

prohlidce, slouzit jako podklad ke kolaudaci mostniho objektu.

Vzhledem k typu konstrukce je na mosté pozadovdno provedeni dynamické zkousky k
ovéteni vlastnich tvart a frekvenci a uréeni skute¢ného ttlumu konstrukce.

5. Vystavba mostu

5.1. Postup a technologie stavby
Jednotlivé ¢asti spodni stavby mostu, jednotlivé podpéry, 1ze budovat samostatng, nezdvisle
na ostatnich.

V souladu se zdvery podrobného geotechnického priizkumu je poZzadovana pti odkryti kazdé
zékladové spéry pfitomnost geologa a projektanta, aby mohly byt ovéfeny predpoklady zahrnuté do
statického vypoctu. Bezprostiedné poté je nutné provést ochranu zdkladové spary podkladnim
betonem, aby nedoslo k jejimu poruSeni.

Ptredpokldadany postup vystavby:

1. Piiprava staveniSté, zfizeni piistupovych cest, odhumusovani; beranéni Sté€tovnicové
jimkys;

2. Realizace pilotového zalozeni ze stavajiciho terénu s pilotovacimi ploSinami - zhutnéna
vrstva Stérkodrté cca 300 mm, piloty vrtany ze Sablon (hluché vrtani), betonaz pilot;

3. Odkopéani na zdkladovou sparu pro realizaci zdkladt u hluchého vrtani, realizace
podkladniho betonu, betondz zdkladl opér a pylonu;

4. Vystavba krajnich opér aZz po uroven pro uloZeni konstrukce;

5. Vystavba pylonu - sestaveni jednotlivych montdZnich dili pylonu na stavbé; vztyCeni
pylonu do finélni polohy, docasna fixace;

6. Vystavba skruze pro montdz nosné konstrukce mostu - prostor tésné pied pylonem,
prostor mezi pylonem a krajni opérou O3, prostor pied krajni opérou Ol;

7. Ptiprava bednéni pro monolitické ¢asti konstrukce;

8. Montaz prefabrikati na skruzi a betondz monolitickych casti konstrukce, osazeni loZisek;

9. Osazeni a aktivace zavést pro ¢asti nosné konstrukce na skruzi;

10. Letmd montdz segmenti od pylonu smérem k opéfe Ol s vyvéSovanim na zavesy,
spojeni montaznimi tyCemi;

11. Po dokonceni montdZze segmentl predpéti kabely vedenymi v segmentech;

12. Rektifikace zavést na pozadované sily;

13. Izolace mostovky, osazeni zabradli, zfizeni siti na mosté (osvétleni), osazeni mostniho
zaveru;

14. Upravy kolem mostu a pod mostem;

15. Statickd a dynamicka zatéZovaci zkouska mostu.

5.2. Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby

s N~z

Pro vystavbu mostu se nepfedpokladd pouziti zadné zvlaStni technologie. Z toho tedy
neplynou zadné specifické pozadavky ani na pfistupy, ani na piivody elektrické energie a ani na
skladovaci, montaZni a pomocné plochy a konstrukce.

P

Pro pfistup k opéram a piliiim bude vyuzito stavajicich cest.
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5.3. Souvisejici objekty

SO 101 Najezdova rampa LuZec

Stavebni objekt SO 201 Lavka pies Vltavu je na luzecké stran¢ napojen na stavajici dopravni
infrastrukturu objektem SO 101 Ngjezdova rampa LuZec. Ndjezdova rampa je zemni téleso, které
zasypava stavajici cestu k piivozu a vytvaii ndjezd na lavku v podélném sklonu 0,5 % a pted mostem
ve sklonu 8%. Pricny sklon je jednostranny 2,0 %. Padorysné se jeji hrany napojuji na hrany
stavajicich svahl. Zarovei je zachovan sjezd na pozemek p.¢. st. 31/1, ktery bude plynule napojen na
tuto rampu.

Zemni prdce

Nasypy budou fddné zhutnény. Bezprosttedné za opérou bude pouZit materidl nenamrzavy a
dédle pak materidl vhodny do ndsypti. Hutnéni bude provedeno po vrstvich maximadlni tloustky 300
mm na Ip=0,85. Svahy ndjezdovych ramp jsou zpevnény geotextilii a ozelenény. Sklony svaht
ndjezdovych ramp jsou 25°.

Odvodnéni

Soucasti vozovky je podélné odvodnéni pomoci kompozitnich tvarovek ve spddu smérem k
luZecké néavsi. Podélné odvodnéni je napojeno po 10 metrech shora do podélného odvodnovace, ktery
odvéci vodu z névsi do prostoru pod mostem, odtud samospadem po povrchu do Vlitavy. Odvodnovac
je DN 400, délky cca 80 m.

Povrch

Skladbu vozovky tvoiif ACO 11 tl. 50 mm, R-MAT tl. 50 mm a SDB tl. 200 mm.

CELKEM 300 mm.

SO 102 Najezdova rampa Bukol

Stavebni objekt SO 201 Lavka pres Vltavu je na na bukolské stran¢ objektem SO 102
(ndjezdovd rampa Bukol) na stavajici Stérkovou cestu k pfivozu, kterd je v majetku obce Vojkovice
(pozemek p.¢. 836, druh pozemku ostatni plocha, zptisob vyuziti neplodna ptida).

Povrch

Skladbu vozovky tvoii ACO 11 tl. 50 mm, R-MAT tl. 50 mm a SDB tl. 200 mm.
CELKEM 300 mm.

SO 401 Verejné osvéltleni na mosté
Viz samostatna ¢4st dokumentace C.2 Vetejné osvétleni
SO 501 Pielozka vodovodniho Fadu

Viz samostatna ¢ast dokumentace C.3 Prelozka vodovodniho rfadu

5.4. Vztah k uzemi

Pfed zahdjenim stavebnich praci je nutné vytycit vSechny stavajici inZenyrské sité v rozsahu
stavby a provést koordinaci ostatnich objektli, komunikaci a siti jdoucich pfes mostni objekt.
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5.5. Zaveér

Dokumentace pro stavebni povoleni neslouZi k realizaci mostu. Realizaci mostu je nutné
provadét podle RDS.

V Praze, zaii 2017 Ing. MgA. Ing. arch. Petr Tej, Ph.D.
Ing. arch. Marek Blank
Ing. Jan Mourek
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